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Herhangi bir yatirnmdan énce mutlaka bir fizibilite calismasi yapilir. Kanal istanbul icin béyle bir
calismanin yapilmis olduguna inanmak ¢ok zor. Yapiimigsa guven saglayan bir rapor degildir.

Fizibilite galismasi herhangi bir fikrin pratik ve yararli olarak uygulanabilir olup olmadiginin
degerlendiriimesini kapsayan detayl bir calismadir. Béyle bir raporun énemli birka¢ boyutu var.
Yapilacak isin teknik, mali, cevre, yasal, ekonomik vb. yanlari incelenir.

Uzun vadeli ekonomik yararin hesaplanmasi ¢ok yanl bir istir. En basta maliyet ve uzun sareli
gelirler hesaplanir. Ornegin, kanal bolgesinde deder kazanan arsalardan ne tiir bir gelir
saglanacagini kestirmek kolay degildir, ama en azindan bir tahminde bulunmak olanakli.
Hesaplarda risk de olur; ama o da hesaplanir.
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Ancak bir kanaldan saglanacak en 6nemli gelir tabii ki gegislerden elde edilecek gelirdir. Bunun
hesaplanmasi ise su an olanaksiz. Tahmini olarak bile hesaplanamaz. Nedeni ise herkesin
anlayacag! kadar basit.

Teorik olarak, elde edilecek gelir, gececek gemilerin sayisiyla ve ddenecek gegis Ucretiyle
dogrudan iligkili. Buglnki ve gelecekteki Bogaz gecisleri tahmin edilebilir, tonaja gére bir Gcret
saptanabilir ve bir rakama varilir.

Ancak batin bu hesaplari gecersiz kilan durum Montrd s6zlesmesidir. Bugln, sz konusu iki
sayl, yani gececek gemilerin sayisi ve Ucret, yaklasik olarak da olsa, bilinmiyor ve bilinemiyor,
bu konuda bir hesap yapmak da olanaksiz.

1936 yilinda on bir tlkenin imzaladigi s6zlesme agikga sunlari yaziyor.

1- “YUk ne olursa olsun... denizden gegis... hicbir formalite (islem) olmadan serbesttir’. Bu
geciste “hicbir vergi alinmayacaktir.” Kilavuz almak ise istege baglidir. (Madde 1 ve 2) (Ek 1’de
alinabilecek bazi harglar ayrica belirtilmigtir.)

2- Bu madde, yani serbest deniz gecisini saglayan Madde 1, Montrd s6zlesmesi degisse bile,
“sonsuz sure” degisemez. (Madde 28).

3- Montrd s6zlesmesinin bazi maddelerinin nasil degisebilecedi de ayrintili anlatilmaktadir.
Bunun icin yeni bir konferans gerekmektedir. Son karar icin de oybirligi gerekmektedir. (Madde
29).

Kisacasl, s6zlesme bogazlari gegen gemilere Tirkiye’nin mali yik olacak yeni bir sarti ileri
strmeye olanak saglamayacak bigcimde kaleme alinmis.

Bu sartlarda kanaldan kag gemi gececeqini kestirmek olanaksizdir. Zorla kanaldan gecirtmek
veya belli bir gecis Ucretini dayatmak da Montrd’ye gére yasal degildir. Bu ylzden, bedava gegis
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varken ka¢ geminin kanali tercih edecegi bilinemez.

EQer fizibilite raporu hazirlanirken bu konuda bir “tahminde” bulunulmus ise, bu yaklasim risk
6tesi ¢ok tehlikeli bir yoldur. Montré sézlesmesi gercevesinde ilgili devletlerden en azindan bir
glvence saglanmadan ve dinya deniz seferlerinde dnci Ulkelerin tercihleri bilinmeden
“tahminde” bulunmak milyarlik bir yatirirmi kumar masasinda riske atmak gibi bir girisim olur.

Yatirimlar fizibilite raporundan sonra olur. Once projeyi tamamlamak sonra geliri igin
disinmeye baslamak herhalde “cilgin projelere ” 6zgl bir durumdur. Istim arkadan gelsin der
gibi bir durum!

Kanal istanbul cok yanli bir girisimdir. Her ekonomik yatirimda da mutlaka bir risk vardir. Ama
herhangi bir girisimin ekonomik fizibilitesi riski en az olan yani olmasi beklenir. Clnki verilerin
dlgilebilirligi vardir. Ornegin cevre ile ilgili 6ngériiler sayilarla ifade edilemiyor. Bu alanda
gelir-gider hesabi hesap makinesi ile olmuyor. Ekonomik fizibilite raporlari ve gider-gelir igleri
daha belli, acik ve seffaf olur ve olmalidir.

Su andaki tablo, Kanal’'in gelir-giderinin, uluslararasi boyutu da olan bir risk icerdigidir. Aslinda
buna “risk” de denmez. Bu geliyorum diyen bir tehlikedir. Yarin gemilerini bogazlardan gegiren
tlkeler, s6z birligi ederek eger gemilerini, Montrd sézlesmesinin lafzina ve ruhuna dayanarak
yalniz “denizden” gecirmeye devam etme karari alirlarsa ne olacak?

Bu ulkeler “deniz gegisini” kendi ekonomik ¢ikarina uygun gorar, bir prensip karari alir ve kanal
hi¢c kullanmazlarsa kanalin bedelini kim édeyecek? O zaman bu kanal bélgesi, milyara mal
olmus romantik gezilerin yapildigi bir alan olarak kullanilacak!

Veya gemi sirketleri TUrkiye'ye donlp, “Bogazi tehlikeye atmak istemediginiz igin bize
Kanal'dan gegmemizi istiyorsunuz. Tamam, dyle olsun, ama hakkimiz olan bedava gegisi de
Kanal’da uygulayin” derlerse ne olacak? Bdyle riskler almak ¢ilginlik degil midir?

En iyimser 6ngorU, trafik ylkinin gemileri kanala yoneltecegidir. Ama bu olsa bile yarari sinirli
olacak ¢linki gemiler kanali sectiklerinde Bogazdaki yuk hafifleyecek ve gemilerin bir kismi
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yeniden Bogazi tercih edecek. Yani Bogaz gecisleri belli bir sayinin altina digsmeyecek.

Firsat maliyeti diye bir kavram var (opportunity cost): iktisadi bir secim yapilirken vazgecilmek
zorunda kalinan ikinci en iyi alternatiftir. Yani, ayni para ile daha karh bir is yapilabilecekse,
yapilan segimle kaybedilen kazang¢ anlamindadir. Sanirim bu hesap da yapilimadi.

Ama asil soru baska: Bu yazdiklarimin bilinmiyor olmasi olanakli mi? Bu riskler alinirken karli
ctkanlar var herhalde. Bu da onlarin buytk riski. Bu fizibilite raporu sanirim ilerde
sorgulanacaktir.

Yeni yilin, herkes i¢in denge, baris ve saglik getirmesini dilerim.
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